
汽车

为应对未来的汽车连接和电气化需求，我们
需要高速度、高带宽的汽车以太网。行业领导者
依托开放技术联盟积极合作，促进以太网在汽车领域的
普及应用。但在高级电气设计中，分立式ESD保护器件尤为 
重要。安世半导体率先推出了完全符合100/1000BASE-T1开放技术联盟标准的
以太网ESD保护器件。

PESD2ETH100-T 
面向100BASE-T1以太网

特性：

 › 完全符合100BASE-T1开放技术联盟标准
 › 低电容：< 3 pF

 › 30 kV ESD保护  
（IEC 61000-4-2，接触式）
 › ESD耐用保护：1000次放电，30 kV

 › 高触发电压：Vt1 = 100 V（最小值）
 › SOT23封装
 › 符合AEC-Q101标准/汽车级

PESD2ETH1G-T 
面向100/1000BASE-T1以太网

特性：

 › 完全符合100/1000BASE-T1开放技术联盟
标准

 › 超低电容：< 2 pF

 › 30 kV ESD保护  
（IEC 61000-4-2，接触式）
 › ESD稳健性：1000次放电，15 kV

 › 高触发电压：Vt1 = 100 V（最小值）
 › SOT23封装
 › 符合AEC-Q101标准/汽车级

汽车以太网ESD保护
安世半导体推出首款真正符合开放技术联盟标准的

ESD保护器件
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重新思考ESD保护要求

了解更多信息，请访问：www.nexperia.com/automotive-ethernet-esd-protection

开放技术（OPEN，One-Pair Ether-Net，单对以太网）联盟特别兴趣小组(SIG)是一个主要由汽车
工业和科技提供商组成的非营利组织。该组织的一个关键目标是实现现有的IEEE 100BASE-T1和
1000BASE-T1物理层规范的部署，并制定一些补充协议规范以实现彼此间的互通互融。

在系统级稳健性和新需求方面，分立式ESD保护器件扮演着至关重要的角色。如果没有ESD保护器件，
或者如果该器件位于PHY一侧，则ESD释放的电能将经过CM终端、DC模块和CMC。但是，如果ESD
保护器件放置在连接器位置（见图1），则它不仅保护PHY，还将保护共模扼流圈(CMC)和无源器件。

这是开放技术联盟新规范考虑的重要因素。在这个位置，ESD释放的电能可以立即导向地面，但这种
拓扑更改需要完全不同的ESD保护。

安世半导体率先推出的这款ESD保护器件可为开放技术联盟以太网提供优异的性能和系统稳健性。

图1：ESD抑制器件在100BASE-T1 MDI接口内部的放置方式，开放技术联盟特别兴趣小组(2019)
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